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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Heckfenster fiir mit Heckklappe ausgestattete Kraftfahrzeuge, Insbesondere Personenkraftwagen 

Bei einem Heckfenster fiir Kraftfahrzeuge, Insbesondere 
Personenkraftwagen, die mit einer Heckklappe ausgestattei 
sind, die mit ihrem oberen Endbereich an dem Fahrzeugdach 
schwenkbar gelagert ist und eine Heckfensterausnahmung 
aufweist, kann die Heckfensterscheibe ausihrerSchliefistel- 
tung im Bereich der Heckklappe in eine Offen$teliung im 
Bereich des Fahrzeugdachs sowohl bei geoffneter als auch 
bei geschlossener Heckklappe verlagert werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betriffl ein Heckfenster fur mit Heck- 
klappe ausgestattete Kraftfahrzeuge, insbesonderc Per- 
sonenkraftwagen, nach dem Oberbegriff des Patentan- 5 
spruchs 1. 

Bei einem aus der EP-PS 1 96 968 bekannien Heck- 
fenster dieser Art sind die Heckklappe und die Heck- 
fensterscheibe urn gemeinsame Scharnierbolzen im Be- 
reich des Fahrzeugdachs schwenkbar gelagert. Die 10 
Heckklappe weist einen Heckfensterrahmen auf, der 
von zwei seitlichen Langstragern und einem oberen und 
einem unteren Quertrager gebildet ist und die Heckfen- 
sterausnehmung der Heckklappe einfaBt. In der 
SchlieBstellung sowohl der Heckklappe ats auch der 15 
Heckfenstcrscheibe ist zwischen dem Heckfensterrah- 
men der Heckklappe und der Heckfenstcrscheibe rings- 
urn ein Abstand vorhanden. Der untere Quertrager des 
Heckfensterrahmens liegt in dieser Stellung an einer 
Dichtung an. die mit Abstand von der Heckfensterschei- 20 
be an dieser befestigt ist. In der SchlieBstellung konnen 
die Heckklappe und die Heckfensterscheibe miteinan- 
der verriegelt werdea Die durch die Verriegelung ge- 
schaffene Einheii aus Heckklappe und Heckfenster- 
scheibe kann um die gemeinsamen Scharnierbolzen ge- 25 
schwenkt werden, so daB die gesamte Heckoffnung in 
einem Vorgang geoffnet und geschlossen werden kann. 
Nach einem Losen der Verriegelung kann bei einem 
Verbleiben der Heckfensterscheibe in der SchlieBstel- 
lung die Heckklappe gesondert verschwenkt werden. 30 
Bei geoffneter Heckklappe kann die Heckfensterschei- 
be zwischen ihrer SchlieBstellung und einer Stellung, in 
der ihre Dichtung an dem Heckfensterrahmen der 
Heckklappe anliegt, um die im Bereich des Fahrzeug- 
dachs angeordneten gemeinsamen Scharnierbolzen ge- 35 
sonderi geschwenkt und demgemafi das Heckfenster 
geoffnet und geschlossen werden. Bei geschlossener 
Heckklappe ist ein Offnen des Heckfensters nicht mog- 
lich. Eine Hubvorrichtung zum Gewichtsausgleich und 
zum selbsttatigen Hochschwenken der Heckklappe 40 
nach deren Entriegelung muB fur das Gesamtgewicht 
der durch Verriegelung zu schaffenden Einheit aus 
Heckklappe und Heckfensterscheibe ausgelcgt sein. 
Dies hat eine Oberdimensionierung der Hubvorrich- 
tung fUr den Fall des alleinigen Hochschsvenkens der 45 
Heckklappe zur Folge. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. ein Heck- 
fenster der eingangs genannten Art zu schaffen, das 
vdllig unabhangig von der Stellung der Heckklappe ge- 
offnet und geschlossen werden kann. 50 

Die Losung dieser Aufgabe ist in dem kennzeichnen- 
den Teil des Patenianspruchs 1 angegeben. Durch sie 
wird mil einfachen Mitteln erreicht, daB die Heckfenst- 
erscheibe beliebig zwischen ihrer SchlieBstellung und 
ihrer Offenstellung verlagert werden kann, ohne durch 
die Heckklappe behindert zu sein. Fur die Verlagerung 
der Heckfensterscheibe muB nur ein geringer Verlage- 
rungsraum frei gehalten werden. 

Es ist zwar bekannt» bei einem Kombiwagen mit einer 
verschlieBbaren Laderaumoffnung an dem Fahrzeug- 
heckdie Heckfensterscheibe, die in ihrer SchlieBstellung 
den oberen Teil der HeckabschluBwand bildet^aus ihrer 
SchlieBstellung entlang seitlicher Fiihrungsschienen in 
die Offenstellung nach oben und vorne in das Karosse- 
riedach zwischen Dachblech und Dachauskleidung zu 
verschieben (DE-AS 20 18 319). Diese bekannte Heck- 
fensterscheibe arbeitet jedoch nicht mit einer Heck- 
klappe zusammen. Fur den unteren Teil der Heckab- 
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schluBwand ist vielmehr eine Hecktur vorgesehen, ge- 
gen deren obere Stirnseite sich die Unterkante der 
Heckfensterscheibe legt. wenn sich die Hecktur und die 
Heckfensterscheibe beide in der SchlieBstellung befin- 
den. Aus der SchlieBstellung kann die Hecktur langs 
eines Kreisbogens in die Offenstellung nach unten in 
einen Stauraum abgesenkt werden. der sich annihernd 
uber die gesamte Breite des Fahrzeughecks erstreckl 

In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele der Er- 
findung schematisch dargestellt, und zwar zeigt 

Fig. 1 einen Personenkraftwagen mit Schragheck bei 
geschlossener Heckklappe und geoffnetem Heckfenster 
in Seitenansicht, 

Fig. 2 den Personenkraftwagen nach Fig. 1 mit ande- 
rer Ausstattug ebenfalls in Seitenansicht, 

Fig. 3 den rechten Teil des Hecks des Personenkraft- 
wagens nach Fig« 1 und 2 in Schragansicht, 

Fig. 4 den rechien Teil des Hecks eines anderen Per- 
sonenkraftwagens in SchrMgansicht, 

Rg. 5 einen Schnitt nach der Linie V- V der Fig. 4, 

Fig, 6 den rechten Teil des Hecks eines weiteren Per- 
sonenkraftwagens in Schragansicht, 

Fig. 7 einen Schnitt nach der Linie Vll-Vll der Fig. 6 
und 

Fig. 8 einen Schnitt nach der Linie VllI-VlU der 
Fig. 6. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1 bis 3 ist ein 
Personenkraftwagen 1 mit Schragheck mit zwei hinter- 
einander angeordneten Reihen von Sitzen 2 ausgestat- 
tet. Das Fahrzeug weist an den beiden Fahrzeugseiten 
je vier mit Abstand voneinander hintereinander ange- 
ordnete Karosseriepfosten, die sogenannten A-, B-, C- 
und D-Saulen, auf, die ein Fahrzeugdach 3 tragen. mit 
dem sie fest verbunden sind. Die hinteren Karosserie- 
pfosten, die sogenannten D-Saulen, sind der Schrag- 
heckausbildung entsprechend verhaltnismaBig flach ge- 
neigt angeordnet. An ihren vorderen und oberen Enden 
sind die hinteren Karosseriepfosten durch einen Quer- 
trager 4 eines Rahmens des Fahrzeugdachs 3 fest mit- 
einander verbunden. An ihren hinteren und unteren En- 
den sind die hinteren Karosseriepfosten mit Abstand 
von den hinteren Enden der Fahrzeugseitenwande 5 mit 
diesen fest verbunden. In dem vorderen Bereich des 
Fahrzeugdachs 3 ist ein Schiebedach 6 angeordnet, fiir 
das far die Offenstellung eine AuBenablage oberhalb 
des Fahrzeugdachs 3 vorgesehen ist. 

An dem hinteren Ende des Fahrzeugdachs 3 ist eine 
Heckklappe 7 um eine im wesentlichen waagerechte 
Fahrzeugquerachse schwenkbar gelagert. Die Heck- 
klappe 7 kann nach unten in eine SchlieBstellung ge- 
schwenkt und in dieser mit dem feststehenden Fahr- 
zeugaufbau verriegelt werden. Die SchlieBstellung ist in 
Fig. 1 bis 3 in durchgezogenen Linien dargestellt. In 
dieser Stellung reicht das hintere und untere Ende der 
Heckklappe bis zu einem hinteren StoBfanger B herab. 
Aus der SchlieBstellung kann die Heckklappe 7 um ihre 
Anienkung an dem Fahrzeugdach 3 nach oben in eine 
Offenstellung geschwenkt werden. Diese ist in Fig. 2 
und 3 durch gestrichelte Linien dargestellt 

Die Heckklappe 7 weist in ihrem verhaltnismaBig 
flach angeordneten vorderen und oberen Bereich in der 
Nahe ihrer Anienkung an dem Fahrzeugdach 3 eine 
Heckfensterausnehmung 9 auf. Diese wird von zwei 
seitlichen Langstragern 10, welche in der SchlieBstel- 
lung der Heckklappe 7 die hinteren Karosseriepfosten 
an deren AuBenseiten iiberdecken, einem vorderen und 
oberen Quertrager 11 und einem hinteren und unteren 
Quertrager 12 umgrenzt. 
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An den beiden nicht dargcstelUen hinteren Karosse- 
riepfosten isl eine Heckfensterscheibe 13 im wesentli- 
chen in Richtung der Fensterscheibe, also in Richtung 
der hinteren Karosseriepfosten unter Hohenveriage- 
rung in Fahrzeuglangsrichiung verschiebbar gelagert. 
In der hinteren und unteren Endlage nimmt die Heck- 
fensterscheibe 13 die SchlieQstellung ein. In dieser ist sie 
an dem Fahrzeugaufbau verriegelt gehalten. In der 
SchlieBsiellung liegt die Heckfensterscheibe 13 langs 
ihres gesamten Randbereichs mit Ihrer AuBenseite an 
einem Heckfensterrahmen 14 der in der Schlieflstellung 
befindlichen Heckklappe 7 an. Der Heckfensterrahmen 
14 wird von den beiden seitlichen LangstrHgern 10. dem 
vorderen und oberen Qucrtrager 11 und dem hinteren 
und unteren Qucrtrager 12 gebildet. Durch Verschieben 
der Heckfensterscheibe 13 nach vorne und oben in ei- 
nen Ablageraum zwischen der DachauBenhaut und ei- 
ner Dachinnenauskleidung 15 kann das Heckfenster 
ganz Oder teilweise geoffnet werden. In der vorderen 
und oberen Endlage nimmt die Heckfensterscheibe 13 
die Offenstellung ein, in welcher das Heckfenster vdlhg 
geoffnet ist Auch in der Offenstellung kann die Heck- 
fensterscheibe 13 an dem Fahrzeugaufbau verriegelt ge- 
halten werden. Der hintere Bereich des Fahrzeugdachs 
3 und die Heckfensterscheibe 13 konnen den gleichen 
Krummungsradius aufweisen. Bei einer derartigen Aus- 
bildung kann die Heckfensterscheibe 13 ohne Zwan- 
gung und ohne groBen Raumbedarf langs einer Kreis- 
bogenbahn verlagert werden. 

Die Heckfensterscheibe kann unabhangig davon. ob 
die Heckklappe 7 geoffnet oder geschlossen ist, die 
Schlieflstellung. die Offenstellung oder eine Zwischen- 
stellung einnehmen und zwischen SchlieBsteilung und 
Offenstellung verlagert werden. Die Heckklappe 7 kann 
unabhangig von der Stellung der Heckfensterscheibe 13 
geoffnet und geschlossen werden. 

Nach Fig. I kdnnen bei geschlossener Heckklappe 7 
und geoffnetem Heckfenster Gegenstande transportiert 
werden. die durch das geoffnete Heckfenster hindurch 
ragen. beispielsweise in Hohenrichtung eine Pflanze 
Oder in Fahrzeuglangsrichtung ein Surfbrett. 

Nach Fig. 2 und 3 ist in dem hinteren Fahrzeugbe- 
reich geringfugig unterhalb der Fensterbrustung eine im 
wesentlichen waagerecht angeordnete Trennwand 16 
vorgesehen, welche die obere Begrenzung eines Koffer- 
raumes und eine sogenannte Hutablage bildet. Mit dem 
hinteren Ende dieser sich zwischen den beiden Fahr- 
zeugseitenwanden 5 erstreckenden Trennwand 16 kann 
das hintere und untere Ende der Heckfensterscheibe 13 
dichiend zusammenwirken. Bei einer derartigen Anord- 
nung kann die Heckklappe 7 bei geschlossenem Heck- 
fenster geoffnet werden, ohne daB das Klima des Fahr- 
zeuginnenraumes beeinfluBt wird. Gegenstande, die auf 
dem Fahrzeugdach 3 angeordnet sind und in den Be- 
reich des Heckfensters ragen, beispielsweise Skier, kdn- 
nen auf dem Fahrzeugdach verbleiben, ohne daD die 
Offnungsbewegung der Heckklappe 7 beeintrSchtigt ist. 
weil diese Gegenstande durch die Heckfensterausneh- 
mung 9 der Heckklappe 7 hindurch ragen kdnnen. 

In Abweichung von dem dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel kann vorgesehen sein, daB die Heckfenster- 
scheibe in dem Bereich der SchlieBsteilung mit ihrem 
hinteren und unteren Ende quer zu der Scheibenflache 
verlagert werden kann, wahrend das vordere und obere 
Scheibenende nicht in Scheibenquerrichtung verlagert 
wird. Bei einem Offnen des Heckfensters wird demge- 
maB zunachst das hintere und untere Scheibenende in 
den Fahrzeuginnenraum hinein verlagert und anschlie- 



Bend die Heckfensterscheibe nach vorne und oben in 
die Offenstellung in den Bereich des Fahrzeugdachs ge- 
schoben. Das SchlieBen des Heckfensters erfolgt mit 
umgekehrtem Bewegungsablauf. FOr die Fiihrung der 
5 Heckfensterscheibe konnen seitliche Kurvenfuhrungs- 
bahnen vorgesehen sein. mit denen als Fuhrungsbolzen 
ausgebildete FOhrungselemente zusammenwirken, die 
beiderseits der Heckfensterscheibe an deren oberen 
und unteren Endbereichen im wesentlichen in waage- 
10 rechter Richtung uber die Scheibenseitenrander hinaus 
ragen. Statt der Zwangsfuhrung langs der Bahnkurven 
kann vorgesehen sein, daB das hintere und untere Schei- 
benende zumindest uber einen Toil seines Verschiebe- 
weges von Hand frei zu fuhren ist. Die Fuhrung des 
15 hinteren und unteren Scheibenendes langs einer Kur- 
venbahn oder freihandig ermoglicht, die Gestaltung von 
Fahrzeugdach und Heckfenster zumindest weitgehend 
zu entkoppeln. Sie bewirkt jedenfalls, daB Fahrzeug- 
dach und Heckfenster nicht den gleichen Krummungs- 
20 radius aufweisen und langs eines Kreisbogens angeord- 
net sein miissen. 

Das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 4 und 5 unter- 
scheidet sich von dem nach Fig. 1 bis 3 im wesentlichen 
dadurch, daB fiir eine Heckfensterscheibe 17 nicht an 
25 dem vorderen und an dem hinteren Scheibenende je- 
weils eine stetige Fiihrungsbahn, sondern fiir das hintere 
und untere Scheibenende eine unstetige Fuhrungskur- 
venbahn vorgesehen ist. Seitliche UngstrSger 18 einer 
an dem Fahrzeugdach schwenkbar angelenkten Heck- 
30 klappe 19 flbergreifen die Heckfensterscheibe 17 nicht, 
sondern weisen in Fahrzeugquerrichtung einen Abstand 
voneinander auf, der groBer als die Quererstreckung 
der Heckfensterscheibe 17 ist, so daB zwischen den Sei- 
tenrandern der Heckfensterscheibe 17 und den seitli- 
35 chen Langstragern 18 jeweils ein Spalt vorhanden ist In 
der SchlieBsteilung liegt die Heckfensterscheibe 17 mit ' 
ihren seitlichen Randbereichen auf einer Dichtung 20 
auf. die an hinteren Karosseriepfosten 21 befestigt ist. 
Auch die seitlichen Langstrager 18 der Heckklappe 19 
40 liegen in deren SchlieBsteilung auf der Dichtung 20 auf. 
Mit ihren unteren Randbereichen schlieBen die seitli- 
chen Langstrager 18 mit geringfUgigem Abstand an Sei- 
tenfensterscheiben 22 an, die an den hinteren Karosse- 
riepfosten 21 befestigt sind. 
45 In der SchlieBsteilung, in welcher die Heckfenster- 
scheibe 17 verriegelt gehalten ist, liegt diese mit ihrer 
AuBenseite ISngs ihres vorderen und oberen und ihres 
hinteren und unteren Randbereichs an einem vorderen 
und oberen Qucrtrager 23 bzw. einem hinteren und un- 
50 leren Qucrtrager 24 der Heckklappe 19 an, sofern sich 
diese ebenfalls in der SchlieBsteilung befindet. 

Zum Offnen des Heckfensters bei geschlossener 
Heckklappe 19 wird die Heckfensterscheibe 17 urn ei- 
nen geringen Betrag auf den hinteren Karosseriepfo- 
55 sten 21 nach vorne und oben geschoben, bis das hintere 
Ende der Heckfensterscheibe 17 von dem hinteren und 
unteren Qucrtrager 24 nicht mehr uberdeckt ist An- 
schlieBcnd kann das derart freigegebene hintere Ende 
der Heckfensterscheibe 17 wie bei geoffneter Heck- 
60 klappe 19 quer zu der Scheibenflache angehoben wer- 
den. Die nach dem Anheben in ihrer Lage flachcr als in 
der SchlieBsteilung ausgerichtete Heckfensterscheibe 
17 kann anschlieBend in einen Aufnahmeraum zwischen 
der DachauBenhaut und einer Dachinnenauskleidung 
65 nach vorne in die Offenstellung geschoben werden. Das 
SchlieBen des Heckfensters erfolgt in umgekehrter Rei- 
henfolge. 

Die BahnkurvenfOhrung der Heckfensterscheibe er- 
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mdglicht eine freie Stilistik. Die KrOmmungsbahnen des 
Fahrzeugdachs und der Heckfensterscheibe mussen 
nicht aufeinander abgestimmt sein. Es ist sogar mdglich, 
eine ebene Heckfensterscheibe einzusetzen. Ferner ist 
der Einsatz eines derartigen Heckfensters nicht nur bei 5 
einem Fahrzeug mit Schragheck, wie es auch bei dem 
Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 4 und 5 vorgesehen ist, 
sondern auch bei einem Fahrzeug mit Stufenheck mog- 
lich, bei dem die Heckklappe an dem Fahrzeugdach an- 
gelenkt und die Heckfensterscheibe in der SchlieQstel- 10 
lung im wesentlichen steil angeordnet ist (vgl. DE-AS 
22 26 134). 

Das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 6 bis 8 unterschei- 
det sich von den beiden vorhergehenden Ausfuhrungs- 
beispielen im wesentlichen durch eine andere Anbin- 15 
dung des Heckfensters an das Fahrzeugdach. Anders als 
bei den beiden vorhergehenden Ausfuhrungsbeispielcn 
ist namlich bei Fig. 6 bis 8 vorgesehen, daU der Aufnah- 
meraum fiir eine Heckfensterscheibe 25 nicht oberhalb, 
sondern unterhalb eines hinteren Dachquertragers 26 20 
eines Dachrahmens vorgesehen ist. 

Eine Dachinnenauskleidung 27 ist mil ihrem hinteren 
Ende federnd nachgiebig angeordnet, so daB in dem 
hinteren Fahrzeugbereich bei geschlossenem Heckfen- 
ster eine im Verhaltnis zu der Auflenhdhe groBe Kopf- 25 
freiheit gegeben ist, obwohl ein Aufnahmeraum fiir die 
in die Offenstellung bewegte Heckfensterscheibe 25 
vorhanden ist. Auch an den beiden Fahzeugseiten angc- 
ordnete seitliche Innenauskleidungen 28, die mit ihren 
von der Fahrzeuglangsmittelebene entfernt angeordne- 30 
ten seitlichen Bereichen an hinteren Karosseriepfosten 
29 befestigt sind, sind federnd nachgiebig ausgebildet, so 
daB sie mit ihren naher zu der Fahrzeuglangsmittelebe- 
ne angeordneten Bereichen aus einer oberen Ruhelage 
in eine untere Auslenklage und umgekehrt schwenkbar 35 
sind. An den hinteren Karosseriepfosten 30 sind ferner 
Seitenfensterscheiben 30 befestigt 

Eine an dem Fahrzeugdach des Schragheckfahrzeugs 
schwenkbar befestigte Heckklappe 31 mit einer der 
Schwenkachse benachbarten Heckfensterausnchmung 40 
32 weist zwei seitliche Langstrager 33, einen vorderen 
und oberen Quertrager 34 und einen hinteren und unte- 
ren Quertrager 35 auf. Diese Trager 33, 34. 35 umschlie- 
flen die Heckfensterausnchmung 32 und bilden einen 
Heckfensterrahmen 36. Die beiden seitlichen L&ngstr^,- 45 
ger 33 uberdecken in der SchlieBstellung der Heckklap- 
pe 31 die beiden hinteren Karosseriepfosten 29 an deren 
AuBenseite und reichen seitlich bis in die Nahe der Sei- 
tenfensterscheiben 30. An ihrem inneren Rand tragen 
die Trager 33, 34, 35 eine umlaufende Dichtung 37, ge- 50 
gen die sich die Heckfensterscheibe 25 langs ihres Rand- 
bereichs mit ihrer AuBenseite legt, sofern sich die Heck- 
scheibe 25 und auch die Heckklappe 31 in der SchlieB- 
stellung befinden. 

Zum Offnen des Heckfensters wird die gesamte 55 
Heckfensterscheibe 25 unter Parallelverlagerung quer 
zu der Scheibenebene gegen die Kraft federnder Wider- 
lager urn einen geringen Betrag nach unten in den Fahr- 
zeuginnenraum gedruckt, so daB sich die Heckfenster- 
scheibe 25 von der Dichtung 37 lost. In Fig. 6 bis 8 ist die eo 
Heckfensterscheibe 25 in der SchlieBstellung in durch- 
gezogenen Linien dargestellt Die Auslenklage ist durch 
gestrichelte Linien dargestellt Bei dem Auslenken quer 
zu der Scheibenebene wird auch das hintere Ende der 
Dachinnenauskleidung 27 nach unten ausgelenkt An* 65 
schiieBend kann die Heckfensterscheibe 25 nach vorne 
in den Aufnahmeraum des Fahrzeugdachs unterhalb des 
hinteren Dachquertragers 26 in die Offenstellung ge- 
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schoben werden. Das hintere Ende der Heckfenster- 
scheibe 25 legt sich in der Offenstellung mit einer Schei- 
beneinfassung vor den nach oben gebogenen hinteren 
Rand der Dachinnenauskleidung 27 (Fig. 8). 

Dadurch ergibt sich eine Verriegelung der Heckfenst- 
erscheibe 25 in der Offenstellung, Das SchlieBen des 
Heckfensters erfolgt durch Verlagern der Heckfenster- 
scheibe 25 in umgekehrter Dichtung. 

Zur Erleichterung des Verschiebens der Heckfenster- 
scheibe kann eine Rollenfiihrung vorgesehen sein. Die 
Rollen konnen fest oder gefedert an dem Fahrzeugauf- 
bau gelageri sein. Beispiele fur derartige Rollenfuhrun- 
gen zeigen Fig. 5 und 7. 

Fiir die Heckfensterscheibe kann eine Verriegelung 
in der SchlieB-, in der Offen- und in jeder beliebigen 
Zwischenstellung vorgesehen sein. Eine erfindungsge- 
maBe Heckfensteranordnung ist auch moglich, wenn die 
Heckklappe keinen vorderen und oberen Quertrager 
aufweist» sondern die Heckfensteraiisnehmung nach 
vorne hin offen und die Heckklappe mit den beiden 
seitlichen Langstragern an dem Fahrzeugdach 
schwenkbar befestigt ist Ferner kann das erfindungsge- 
maBe Heckfenster auch bei einem Fahrzeug vorgesehen 
sein, das in dem hinteren Bereich keine hinteren Karos- 
seriepfosten, sondern bis zu dem Fahrzeugdach reichen- 
de Fahrzeugseitenwande aufweist 

Bezugszeichenliste 

1 Personcnkraftwagen 

2 Sitz 

3 Fahrzeugdach 

4 Quertrager 

5 Fahrzeugseitenwand 

6 Schiebedach 

7 Heckklappe 

8 hintererStoBfanger 

9 Heckfensterausnehmung 

10 seitlicher Langstrager 

1 1 vorderer und oberer Quertrager 

12 hinterer und unterer Quertrager . 

13 Heckfensterscheibe 

14 Heckfensterrahmen 

15 Dachinnenauskleidung 

16 Trennwand 

17 Heckfensterscheibe 

18 seitlicher Langstrager 

19 Heckklappe 

20 Dichtung 

21 hinterer Karosseriepfosten 

22 Seitenfensterscheibe 

23 vorderer und oberer Quertrager 

24 hinterer und unterer Quertrager 

25 Heckfensterscheibe 

26 hinterer Dachquertrager 

27 Dachinnenauskleidung 

28 seitliche Innenauskleidung 

29 hinterer Karosseriepfosten 

30 Seitenfensterscheibe 

31 Heckklappe 

32 Heckfensterausnehmung 

33 seitlicher Langstrager 

34 vorderer und oberer Quertrager 

35 hinterer und unterer Quertrager 

36 Heckfensterrahmen 

37 Dichtung 
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PatentansprUche 

1. Heckfenster fur Kraftfahrzeuge, insbesondere 
Personenkrafiwagen, die mit einer Heckklappe 
ausgestattet sind, die mit ihrem oberen Endbereich 5 
im Bereich des Fahrzeugdachs an dem feststehen- 
den Fahrzeugaufbau urn cine im wesentlichen waa- 
gerechte Fahrzeugquerachse schwenkbar gelagerl 
ist, in ihrem ihrer Schwenklagerung benachbarten 
Bereich eine Heckfensterausnehmung aufweist und lo 
eine Heckfensterscheibe, die an dem feststehenden 
Fahrzeugaufbau bewegbar gelagert und bei geoff- 
neter Heckklappe unabh^ngig von dieser zwischen 
einer SchlieBslellung und einer Offenstellung be- 
wegbar ist, in der Schlieflstellung sowohl der Heck- 15 
klappe als auch der Heckfensterscheibe zumindest 

in den beiden seitlichen Bereichen und in dem unte- 
ren Bereich der Heckfensterscheibe umfaDt, da- 
durch gekennzeichnet, daO die Heckfensterschei- 
be (13, 17, 25) in Fahrzeuglangsrichtung verschieb- 20 
bar gelagert ist, fiir die Heckfensterscheibe (13, 17, 
25) in deren Offenstellung eine Anordnung im Be- 
reich des Fahrzeugdachs (3) mit im wesentlichen 
paralleler Ausrichtung zu diesem vorgesehen ist 
und die Heckfensterscheibe (13, 17. 25) auch bei 25 
geschlossener Heckklappe (7. 19, 31) verlagerbar 
ist. 

2. Heckfenster nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Heckfensterscheibe an ihrem obe- 
ren Endbereich Fuhrungselemente aufweist 30 

3. Heckfenster nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Heckfensterscheibe auch an ih- 
rem unteren Endbereich Fuhrungselemente auf- 
weist. 

4. Heckfenster nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 35 
gekennzeichnet, daB die Fuhrungselemente als 
Fiihrungsbolzen ausgebildet sind, die sich im we- 
sentlichen in waagerechter Richtung erstrecken. 

5. Heckfenster nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet. daO die Fiihrungsbolzen beiderseits der 40 
Heckfensterscheibe iiber deren SeitenrSnder hin- 
aus ragen. 

6. Heckfenster nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Heckfensterschei* 

be (13, 25) ISngs einer sowohl fiir den oberen als 45 
auch fur den unteren Scheibenbereich im wesentli- 
chen stetigen Fuhrungsbahn verschiebbar gelagert 
ist 

7. Heckfenster nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrungsbahn als Kreisbogen- 50 
bahn ausgebildet ist 

8. Heckfenster nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daO fiir die Heckfensterscheibe 
(25) in dem Bereich der SchlieBstellung eine Paral- 
lelverlagerung quer zu der ScheibenflSche vorgese- 55 

hen ist 

9. Heckfenster nach einem der Anspruche I bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Heckfensterschei- 
be (17) in dem Bereich der SchlieBstellung in ihrem 
unteren Bereich quer zu der Scheibenflache veria- eo 
gerbar ist 

10. Heckfenster nach Anspruch 9. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Querverlagerung in den Fahr- 
zeuginnenraum hinein vorgesehen ist 

] 1. Heckfenster nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB eine Querverlagerung von dem Fahr- 
zeuginnenraum weg vorgesehen ist 
12, Heckfenster nach einem der Anspruche I bis 1 1, 
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dadurch gekennzeichnet. daB die Heckklappe (7, 19, 
31) einen Heckfensterrahmen aufweist. an dem die 
Heckfensterscheibe (13, 17, 25) in der SchlieBstel- 
lung sowohl der Heckfensterscheibe (13, 17, 25) als 
auch der Heckklappe (7, 19, 31) mit der Auflenseiie 
langs zumindest eines Teils ihres Randbereichs an- 
liegt 

13. Heckfenster nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Heckfensterscheibe (13, 25) 
langs ihres gesamten Randbereichs in den SchlieB- 
stellungen mit der AuBenseiie an dem Heckfenster- 
rahmen (14, 36) anliegt. 

14. Heckfenster nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB fiir die 
Heckfensterscheibe neben einer Verriegelung in 
der SchlieBstellung eine Verriegelung in der Offen- 
stellung vorgesehen ist 

15. Heckfenster nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Verriegelung in jeder Stel- 
lung der Heckfensterscheibe wirksam werden 
kann. 
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